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INFRAESTRUCTURA EN LOS PIRINEOS: CARRETERAS

MAPA 6. RED ESTRUCTURANTE DE CARRETERAS EN LA ZONA PIRENAICA (2019)

e

Existen 27 carreteras que atraviesan la 4 p | :
frontera hispano-francesa, una de ellas xS [ =&
cruzando el Principado de Andorra. ’ ;

Destacan las dos autopistas situadas
en los extremos de los Pirineos:
- AP-7/A9 por el Mediterraneo
- AP-8/A63 por el Atlantico B

w— NATOES, BADAA U Obrd CarTetera 242
O Carruters estruciurinte

=3 Tune

Fuente: Ministenio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana - Direccion general de carreleras y Ministére de la transition écologique et solidaire - DREAL Occitanie.
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INFRAESTRUCTURA EN LOS PIRINEOS: CARRETERAS

Principales actuaciones en las carreteras
espafolas y francesas situadas en la zona fronteriza
MAPA 8. RED ESTRUCTURANTE DE CARRETERAS EN EL AREA PIRENAICA EN 2019 Y PROYECTOS EN CURSO ..
SN g g £~ - X (diciembre 2019)

e
_ 3.1.3.  SITUACION DE LA RED ESTRUCTURANTE DE CARRETERAS EN 2019

e "+ ¢ Conexiones en el Atlantico (Burdeos A-63)

..”< e Conexiones en el Mediterrdneo (RN-20 Toulouse-Barcelona;
Barcelona-Girona-Frontera francesa A-2/N-Il, AP-7;

< Perpignan-Frontera Espafola A-9; conexidon con Puigcerda N-

260 y A-26; Lleida-Montréjeau por valle de Aran)

e Conexion con Andorra N-145

\  Huesca —Jaca - tunel de Somport y Pamplona — Jaca - tunel
: g~ de Somport:
| o Fase de estudios de acondicionamiento de la N-330
entre Jaca y la frontera francesa (25 Km).

w7 e Pau — tunel de Somport del lado francés — RN134:

Pl Moty d T M Aowach Ui Ml o i G s o Mejoras de seguridad y el desvio de Oloron Sainte

Marie.
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INFRAESTRUCTURA EN LOS PIRINEOS: FERROCARRILES

6 lineas ferroviarias (3 de mayor importancia):

» Atlantico

Irin — Hendaya
Lasarte Oria — Hendaya (Ancho métrico)

» Central — Pirineos

Canfranc (avances para su reapertura)

» Mediterraneo

Puigcerda — la Tour de Carol
Figueres — Perpifian (Linea de Alta Velocidad)
Portbou — Cerbere

Mapa 2. Red ferroviaria
Actualizacion del mapa 11 (pagina 44) del OTP n®8
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Fuentes: Ministano de Fomento para Espona y Ministera oe i Transition Ecoloqique et Solidaine parg
Froncia
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INFRAESTRUCTURA EN LOS PIRINEOS: FERROCARRILES

MAPA 11. REDES FERROVIARIAS EN EL AREA PIRENAICA (2019)

/
) Bordedux Bergerac

Red ferroviaria y proyectos en curso,
actualizados a 2019
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Fuents : Minstano de Transportes, Moalidad y Agenda Urbana, Minkstére da [a ransiion écologigue et solidaire.
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ACTUACIONES PARA MEJORAR CANFRANC

Zaragoza — Canfranc en la actualidad son 3 horas 55 minutos

:g. T T Estudio Informativo de la conexidon en ancho estandar de la linea
# ':: DE ESPAMA, CE TRAMSPORTES, MOVILIDAD ” -
U2 Y AGENDA URBANA Zaragoza-Canfranc-Pau con la plataforma logistica de Zaragoza Plaza

Circulaciones internacionales de viajeros y mercancias entre Zaragoza y Pau.

Plazo de 18 meses para el desarrollo de los trabajos

Contemplara el analisis de las posibles alternativas que permitan el trafico de mercancias en ancho estandar europeo entre
la futura linea internacional Zaragoza-Canfranc-Pau y la Plataforma Logistica de Plaza (Zaragoza), satisfaciendo las
necesidades de transporte actuales y futuras y racionalizando las inversiones, asi como la seleccion de la opcidon u opciones
mas recomendables, desde el punto de vista funcional, técnico, econdmico y medioambiental.
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COMERCIO EXTERIOR EN ESPANA POR PIRINEOS

GRAFICO 6. EVOLUCION DE LOS INTERCAMEBIOS COMERCIALES DE ESPANA Y PORTUGAL CON EUROPA GRAFICO 7. EVOLUCION DE LOS INTERCAMEIOS COMERCIALES DE ESPANA Y PORTUGAL CON EUROPA
ENTRE 2001 Y 2017 (EN MILES DE MILLONES DE EUROS) ENTRE 2001 ¥ 2017 (EN MILLONES DE TONELADAS)
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Fuente: Euroslat. Comercio exterior (Easy Comext Datasels - EU trade since 1988 by CNE) Fuente: Eurostat. Comercio exterior (Easy Comext Dalasels - EU trade since 1988 by CNE)

371,7 mil millones de euros (2017) 195,5 millones de toneladas (2017)

+ 26,2% entre 2012y 2017 + 20,2% entre 2012y 2017 8



TRANSPORTE EN EL PIRINEO - CARRETERA

MAPA 7. INTENSIDAD MEDIA DIARIA DE LOS PASOS FRONTERIZOS MAS IMPORTANTES
EN LA ZONA PIRENAICA EN 2017

Zaagoea .
o Frra
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Nota: Para eciitar b leciura, se regresentan las imlersidades a
medas, gue en algencs tnecrics e i suma de rutas paraielas.

Fuente: Ministerio de Transportes, Mowiidad y Agenda Urbana - Direccidn general de cameleras, Ministére de fa fransition
écologique ef solidaire - DREAL Occlanie.

El trafico Atlantico y Mediterraneo representa el 72% del total.
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GRAFICO 26. IMD DE VEHICULOS PESADOS (SIN AUTOCARES)
EN LOS PUNTOS FRONTERIZOS DE MAYOR TRAFICO EN 2017
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Los 3 pasos fronterizos de Guiptzeoa sparecen en amariio porgue sus datos fueron modificados por of CEREMA para ref
&l irafico de vehiculos pesados efecthvo, aungue Bs estaciones de aforo se encuentran en el lado espaniol

Fuente: Ministerio de Transporfes, Mowiidad y Agenda Urbana - Direcoion general de cameferas y Minslére de J fans
ecologique et solidaire - DREAL Occitanie.



7ITRANSPORTE EN EL PIRINEO - FERROCARRIL

GRAFICO 31. EVOLUCION DEL TRANSPORTE FERROVIARIO DE MERCANCIAS, EN AMBOS SENTIDOS, A

TRAVES DE LOS PIRINEOS (EN MILES DE TONELADAS) EN EL PERIODO 2001-2017
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Fuente: Eurostat - Transporte [rai_go_intgong] y [rail_go_intemgm]
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GRAFICO 32. PAISES DE ORIGEN Y DESTINO DE LAS MERCANCIAS FERROVIARIAS
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AL NORTE DE LOS PIRINEOS EN 2017
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COMERCIO EXTERIOR EN ESPANA POR PIRINEOS i
MAPA 22. DISTRIBUCION DEL TRANSPORTE DE MERCANCIAS ENTRE LA PENINSULA IBERICA Y EUROPA
EN 2017 (EN MILLONES DE TONELADAS) TABLA 22. RESUMEN DEL TRANSPORTE DE MERCANCIAS A TRAVES DE LOS PIRINEOS EN 2017
(EN MILLONES DE TONELADAS)
Modo de Francia UE15 sin Resto de la Candidatos a Resto de Total
transporte Francia UE28 la UE Europa
Caneera 57 6 43 1 5.7 20 109,4
Femocaril 06 29 0.1 0,0 16
Marttima 12,0 76,0 12.2 57.8 159,9
Resto UE 15 Total 02 1239 18,9 59,8 2728

(sin Francia)

Fuente: Elaboracion OTP
Resto de
Europa , .,
98,7% de las mercancias en la relaciéon entre
la Peninsula Ibérica y Europa se realizan por

carretera o transporte maritimo

FACTOR DISTANCIA

N H.. B

FSss 11

e

Fuente: Elaboracion OTP
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Planificacion de la Union Europea




- >
REDES TRANSEUROPEAS DE TRANSPORTE |

La Comision Europea impulsa, a finales de los anos 80,
el proyecto de una Red Transeuropea de Transporte

Se concreta en el Tratado de Maastricht W
(1992),
creacion y desarrollo de redes de
infraestructuras de transporte.
Objetivo: cohesion econdmica y social

En 1994, Cumbre de Essen,
seleccion definitiva de 14 proyectos
prioritarios
13
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REDES TRANSEUROPEAS DE TRANSPORTE I

2 | )
/ /2 e TET sty s Nuevo eje ferroviario de gran capacidad a través de los Pirineos,
3 fEy sin fecha

j RED TRANSEUROPEA DE TRANSPORTE ‘ T
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Primera planificacion
Eje de actuacidon n2 16
Decision n2 884/2004/ CE

Eje ferroviario de mercancias 3 - S
Sines/Algeciras Madrid-Paris

14



- >
REDES TRANSEUROPEAS DETRANSPORTE Il

Los objetivos prioritarios para la construccion del Corredor Europeo n2 16 son:
+»* Descongestionar los pasos viarios transfronterizos
¢ Reduccion de emisiones de CO2

+* Favorecer el desarrollo de los servicios ferroviarios de pasajeros en los nuevos corredores
ferroviarios de alta velocidad sometidos a fuerte presion poblacional

** Optimizar un corredor ya existente de manera que se dedique exclusivamente al tréfico
ferroviario, tanto en Espafna como en Francia

15
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REDES TRANSEUROPEAS DE TRANSPORTE IV

MAPA 2: RED TRANSEUROPEA DE TRANSPORTE (RTE-T) - CORREDORES DE LA RED BASICA.

La Comision Europea establecid el 19 de oo A !_

® NORTH SEA - BALTIC ATLANTIC

O Ct u b re d e 2 O 1 1 ® MEDITERRANEAN ® NORTH SEA - MEDITERRANEAN
un huevo modelo de RTE-T e R -~

La red estd jerarquizada en dos niveles de planificacion:

» Red basica: tres modos de transporte, tres estados
miembros y dos tramos fronterizos) = 9 corredores

2030

» Red global: garantizar que ciudadanos y empresas
europeos no estén a mas de 30 minutos de tiempo de

esta red 2050

Fuente: Comision Europea. Mobility and Transport: infrastructure - TEN-T - Connecting Europe.



7,REDES TRANSEUROPEAS DE TRANSPORTEYV

MAPA 9. RED DE CARRETERAS. HORIZONTE RTE-T (2019)

%

Fuente: European Commission — DGMOVE TEN-T —
TransEuropean Transport network TENtec (26.02.2019)

A

Redes Global y Basica:
Carreteras, puertos, terminales
intermodales y aeropuertos

Global  Basica

MAPA 13. RED FERROVIARIA DE MERCANCIAS. HORIZONTE RTE-T (2019)

Carretera/Acabada
Carretera/En desarrollo

Fuente: European Commission — DGMOVE TEN-T —
TransEuropean Transport network TENtec (26.02.2019)
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POLITECNICA

Red Global: Ferrocarriles, puertos
y terminales intermodales

Red Basica: Ferrocarriles (carga),
puertos y terminales intermodales

Global

O¢&

Basica

o®

Via convencional/ Completa
Via convencional/En desarrollo
Via convencional/Planificada
Alta velocidad/ Completa

Alta velocidad/ En desarrollo
Alta velocidad/ Planificada

Puertos
Terminales intermodales

17
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Evolucion de la planificacion
en Espana
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PDI 1993-2007 PIT 2000-2007 PEIT 2005-2020 gPITVI 2012-2024

PLAN DE RECUPERACION,
TRANSFORMACION Y RESILIENCIA

19



MINISTERIO
DE FOMENTO

PDI 1993-2007/

El eje del Ebro se definia como
uno de los ejes con mayor
potencial de desarrollo

SISTEMA BASICO DE CIUDADES EN EL HORIZONTE DEL PLAN

Regiones urbanas
Areas metropolitanas internacionales
Areas metropolitanas naclonales

Areas metropolitanas regionales

Principales dreas urbanas de desarrollo

Areas urbanas de alto potencial

-0 OO NN

Sistema de reequilibrio en ef horizonte del plan

Relaciones fundamentales

Figura 14: SISTEMA BASICO DE CIUDADES

EJE
MADRII)-.\SI“IAS

EJE
CANTABRICO

SISTEMA BASICO DE CIUDADES EN EL HORIZONTE DEL PLAN

Regiones urbanas
Areas metropolitanas internacionales

Areas metropolitanas nacionales

(|

A

Areas metropolitanas reglonales

Prinepalec areac nrhana de desarrolio

Areas urbanas de alto potencial

. Sistema de reequilibrio cn ¢l horizonte del plan

Figura 15: RED DE CORREDORES DE TRANSPORTE

RUTA DE LOS
PORTUGUESES

‘i,
L]
4

EJE
MEDITERRANEO

P ¢
(¢

A

Ejes de

Ejes con cierto nivel
de { Aacid

> o g

Ejes potenciales

Ambitos potenciales
no consolidados

Ejes complementarios
Pugetos priortarang
Puertos secundarios
Aeropuertos prioritarios

Aeropuertos secundarios

TRANSUT

POLITECNICA
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sz PDI 1993-2007
Estrategias de actuacion

Carreteras Ferrocarril

PAISES EEAY SUIZA
‘ OTRAS LINEAS
OTROS PAISES

e NUEVAS LINEAS >250 Km/h,
LINEAS MEJORADAS +/- 200 Kmvh,
LINEAS NUEVAS O MEJORADAS

‘ O ENLACES CLAVE

|

LEN g
o oueso
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PIT 2000-2007

CAPITULO DE FERROCARRILES: PROGRAMA DE ALTA VELOCIDAD

CORREDOR NORTE/NORESTE

ACTUALIZACION OCTUBRE 2003 E M€ (2003)

NORTE/NORESTE 1.473,2 10.300,1 e (

s @ PAMPLONA U~ = ANDORRA (
VITORIA 4 o~ ‘\/\( |

~= :

=\ /\J/_:‘ﬁ;pro}.
g ) M occerol s & Z &

’"GR”W\ asrein i \,

- : HUESCA f (,'mo‘:w
. . . . m'l h E : MANRESA "
; ZARRGOZA LLEIDA ; Z4
I DA DE DUERG casens @ A > 87 %
I ROCLA R AIRAF LORES .. FCAMOONS s ;‘. ' :-’L‘Y
ESTLDNG INFORMATIVO PENDENTE DIA = .;M:ﬂ" " R 81® BARCELONA

P o o
A “TARRAGONA
o S0l

\“ |ENSERVICIO:  481,3km (4.502,8 M€)

L.A.V. Zaragoza — Huesca (79,4 km) s mRUELS | EN MARCHAL: 379,6 km (2.571,9 M€)
EN PROYECTO:  141,3 km
E. INFORMATIVO: 471.1 km

22
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PEIT 2005-2020
ACTUACIONES EN CARRETERAS

Objetivo

AGURA 22 Principales corredores de transporte de mercancias por carretera 200 5 4 Al

=
k!

‘l r.:?:‘:‘.

e - |

Ur Whoca / 4 3 9

|

2 .,{, )

:-'g E:L

2 5

Lre ) b

LEYINDA o

RED ESTRUCTURANTE DE
CARRETERAS 2020

CORAIDORSY DC OPANTRANKO

CORIENORES WTERREGOMALER

CUNMEOUNE § COMPLENENTANIOS f:'l /A 3 P cm— Tt
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=t Bavwan » Covwen s wayer Curwmee
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zwse PITVI 2012-2024

TRANSUT

Carreteras

La planificacidn busca conseguir unas caracteristicas homogéneas con Europa en
el transporte por carretera e intermodal para viajeros y mercancias

2012

et ol A W Y
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. \UTOPISTAS LIBRES ¥ AUTOVIAS EN SERVICIO

reesss AUTOPISTAS LIBRES Y AUTOVIAS CON OBRAS
EN LICICITACION O EN EJIECUCION

—— A\TOPISTAS DE PEAJE EN SERVICIO

FRANCIA

¥
Paima do Maltor: ”
u(l

AUTOPISTAS Y AUTOVIAS AUTONOMICAS EN
SERVICIO

AUTOPISTAS Y AUTOVIAS AUTONOMICAS EN
ESTUDIOQ, EN PROYECTO O EN EJECUCION

Objetivo

n Sebastiin

Santander

FRANCIA

ANDORRA

¥ &/
@ Palma de Mallorca~

o

=== Rad de Alta Capacidad Macional

Red de Alta Capacidad Autondmica

sssasnss Conaxionss en Estudio
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W

wese PITVI 2012-2024 Ferrocarril
2012 Objetivo
RED FERROVIARIA DE ALTA VELéCIDAD RICO RED FERROVIARIA ALTA VELOCIDAD
EN SERVICIO 2012
§_qntander 7
D FRANCIA
 ANDORRA
ladolid
Barcelona
&
Segoyia '?*
' ¢
(O‘%
&
= (/o g

w=—==_ RED DE ALTA VELOCIDAD
mmmmm— Red de Alta Velocidad

— RED CONVENCIONAL
111uns Conexiones en estudio

HReposicidn red convencional Huesca-Canfrane y reapertura del tinel de Canfrane

T Huesna-]-'n::nter_a _tranc:eaa (Travesis
Central de los Pirineos) ¢ 26
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PLAN DE RECUPERACION,

TRANSFORMACION Y RESILIENCIA

Infraestructuras y
acosistemas resilientes

Retos y objetivos

Desarrollo de los corredores europeos como
principales ejes vertebrados de nuestra movilidad.
Mejorar la logistica y la intermodalidad

Digitalizacion y sostenibilidad del transporte

Movilidad sostenible, segura y conectada

Inversion: 6.667 millones €

Red Transeuropea de Transporte

Corredores europeos. Construccion, modernizacion y mejora de
las infraestructuras ferroviarias en el Corredor Atlantico y en el
Corredor Mediterraneo

Otras actuaciones. Destacando las dirigidas al ferrocarril, dotando
de mayor sostenibilidad y eficiencia energética. Mejorar la
interoperabilidad, la seguridad e introducir tecnologias de control
de trafico y gestion. 57
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7,PLANIFICACIC')N FRANCESA |

CORREDOR MEDITERRANEO (Linea de Alta Velocidad
Montpellier-Perpignan)

* Dos tramos:
* Montpellier — Beziers. 2034. Tramo mixto.

* Beziers — Perpignan. 2040. Tramo pasajeros.
Mercancias por linea convencional

* Unidn de la Figueres-Perpigan y el By-Pass de
Montpellier-Nimes.

* Reduccidn de los tiempos: -39 minutos.

* Aumento de la capacidad: aumento esperado de
mercancias del 10% al 15%.

e Estimacion coste total: 7.100 millones de €

MONTPELLIER <> BEZIERS
A L'HORIZON 2030

de ligne nouvelle
+7 km de raccordements

18 communes
concernées

Montpellier, Lattes, Saint-
Jean-de-Védas, Villeneuve-lées-
Maguelone, Fabrégues, Gigean,
Poussan, Loupian, Méze, Pinet,
Pomérols, Florensac, Saint-
Thibéry, Bessan, Montblanc, Cers,
Villeneuve-lés-Béziers, Béziers

Tous les temps de parcours
TGV depuis Perpignan vers
Montpellier et Paris seront réduits
de 18 min dés la 1™ phase.

VERS
TOULOUSE
ET BORDEAUX

Carcassonne

Béziers Est
Narbonne H
Ouest

CFRANSYT

W

POLITECNICA

VERS NIMES
MARSEILLE ET LYON

Béziers

Agde

Montpellier
St-Roch

Montpellier
Sud de France

Sete

Narbonne

Perpignan

VERS FIGUERAS
ET BARCELONE

BEZIERS <> PERPIGNAN
A L'HORIZON 2040

de ligne nouvelle
+2 gares nouvelles
+23km de raccordements

| NMP mixte

| NMP voyageurs

— CNM

e |GV Perpignan-Figueras
. Gares existantes

. Gares nouvelles
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REAPERTURA CANFRANC (Linea convencional sin
electrificar). Pau-Canfranc: 93 Km

e Dos tramos:

e Oloron-Bedous. Cerrado en 1980-1985. 25
km. Abierto en 2016. Pau-Bedous en 1 h 10
min.

* Bedous-Canfranc. Cerrado en 1970. 33 Km.
Reapertura prevista en 2025-2027. 50%
financiacion europea. 400 millones € sin
incluir el tunel.

* Linea convencional sin electrificar en tramo
francés.

e Estudio reapertura del tunel. Acuerdo Mitma-
Region Nueva Aquitania. Financiaciéon CEF

Pau - Canfranc - Saragosse
Une voie ferrée de 305 km a travers les Pyrénées

PAU

; 2010

Oloron-Sainte-Marie & 34,8 km 2011 : les Ter circulent
t  anouveau entre Pau

‘ et Oloron-Sainte-Marie
2014/2016

&
§ i 24,7 km
h |
W Bedous( )= -
& % \
I O m ,
é‘ ¢ | 2016: les Ter circulent
R 1 | anouveau entre
Oloron-Sainte-Marie et Bedous
S CANFRANC .
3

Horizon 2021-2022 :
reprise des travaux
entre Bedous et Canfranc

I
|
[

110,2 km
|

Mallos de Riglos | @® Paris

Huesca § @ Poitiers

1
|
|
o ordeaux@  FRANCE
— | Borc
g 1 Pau
;.‘“l |
g 78,1km
& |
ng I Saragosse
) | ESPAGNE
E |
SARAGOSSE

M

Infografia Eric Marin / La Nouvellle Republique
https://www.lanouvellerepublique.fr/deux-sevres/pau-
canfranc-la-voie-ferree-du-president

TRANSUT

POLITECNICA
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Des échanges facilités aux niveaux local,
interrégional, national et international

CORREDOR ATLANTICO
e 2017. LGV Paris— Burdeos en 2h.
* Dos tramos LGV 250 Km:

* Burdeos-Dax. Viajeros. -20 min.
20277

* Dax-Hendaya. Viajeros — s
Mercancias. 20327

Halte

 También se habilita conexidn
Hendaye — Toulouse. ‘ .

;Bagonne
: (o]

* Plazos muy orientativos AN

SEBASTIAN :

_ DEUXIEME PHASE.

TRANSUT

POLITECNICA

LGV Tours-Bordeaux A

R ¢ ... PREMIEREPHASE
. BORDEAUX Aménagements ferroviaires
: au Sud de Bordeaux:
mise a 3 voies
(transports du quotidien)
Cahors ©

Halte
Sud Gironde

Lignes nouvelles
Bordeaux-Toulouse
et Bordeaux-Dax
(grande vitesse)

Montauban

Aménagements ferroviaires
au Nord de Toulouse :

mise a 4 voies

(transports du quotidien)

Auch
_..TOULOUSE

O Pau : i
Lignes ferrovigires voyageurs
QTarbes £
. Gare nouvelle ﬂ Halte SRGV
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La Travesia Central de Pirineos
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PLATAFORMAS IMPULSORAS

FUNDACION
TRANSPIRENAICA

’ 1 @ snoorra ) .

— ‘ I P = Travesia Central del Pirineo
Aragd i 4

— @ nNevara

Communauté de Travad des Pyréndes @ o

Comunidad de Trabajo de los Pirineocs @B Occhanic Pyrénées

Comunautat ce Trabalh dels Pirendus @ i

Comunitat da Treball dels Prrineus
Firnioetako Lan Elkartea

1983
o 7/ /7 7 .
Nace la Comunidad de Trabajo de los Agrupacion Europea de Interés Economico
Pirineos (CTP).
El 15 de abril de 1983 se firma el Protocolo de Acuerdo Constitutivo de la CTP en \\
Burdeos. La CTP se constituye con el apoyo del Consejo de Europa que aspira a | G‘ = P\\\\ N A FG ‘ I
dotar la zona pirenaica de una estructura de cooperacion transfronteriza similar a \
NUEVA TRAVESIA FERROVIARIA DE GRAN CAPACIDAD DE LOS PIRINEOS

las existentes en otras fronteras europeas. La CTP esta formada por las regiones NOUVEL AXE FERROVIAIRE A GRANDE CAPACITE TRANSPYRENEEN

francesas de Nouvelle-Aquitaine y Occitanie; las Comunidades Autdonomas

espafiolas de Catalunya, Aragdn, Navarra y Euskadi y el Principado de Andorra. 33
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ﬂESTUDIOS LLEVADOS A CABO e

Analisis de los
escenarios de
emisiones derivados
de la explotacion de la
Travesia Central de los
Pirineos

Proyecto PIRENE IV de la
Fundacion Transpirenaica

Zona geografica cubierta

Octubre 2009

Ryt Institut () Cerda

b &% i o o
FLUJOS DE TRANSPORTE DE MERCANCIAS A
TRAVES DE LOS PIRINEOS. ACTUALIZACION DE
DATOS DE DEMANDA

. FLUX DE TRANSPORT DE MARCHANDISES A
TRAVERS LES PYRENEES. ACTUALISATION DES

DONNEES DE LA DEMANDE SN L0
. TGC-RANAFGCT
Co-hnanced by the European Union /

Connacting Europe Faciity

-
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RESULTADOS RELEVANTES e

e El ferrocarril multiplica por cinco sus traficos actuales
e incrementar su cuota modal hasta el 6,7%

e Se transvasan entre 0.9 Mty 1,4 Mt de carga desde
los corredores mediterraneo y atlantico

 Reduccion de 1,61-2,54 millones de camiones

 Ahorro de emisiones de CO2 de 289.000-462.000
toneladas en Espanay 713.000-1.200.000 toneladas
en Europa
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Cumbre Bilateral de Montauban (marzo 2021): Espafia y Francia reafirman su 26eme sommet
intencion de trabajar conjuntamente en varios proyectos transfronterizos. fra nco-es pagnol

a Montauban

Acelerar acciones disefadas para la realizacion de conexiones

transfronterizas de calidad en los corredores mediterraneo y atlantico, asi
como a promover trabajos en curso parala conexion en Pirineos s 89 o
centrales LY R

oFE L Q

< e

(&) &
< A\ ’# # o
T

2%

Ambos paises reafirman la necesidad de seguir promoviendo la actividad desarrollada por el
Observatorio Hispano-frances de circulacion en los Pirineos, instrumento muy util para el seguimiento
de la evolucidon de la movilidad entre ambos paises y, en consecuencia, para la eficacia de las decisiones

adoptadas 33
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Las conexiones en los extremos hacen a Espaia vulnerable
— Congestion, longitud de recorridos, etc.
— Dependencia de las Comunidades Autdonomas en las que estan dichos pasos
* Elavance de la infraestructura en Pirineos ha sido escaso comparado con el resto de Espaia
— Su impacto potencial en el crecimiento puede ser muy importante
* El gobierno francés no ha priorizado la infraestructura Traspirenaica
— Necesidad de que la UE instrumente mecanismos para priorizar proyectos transfronterizos
e Canfranc no es la solucidn al transporte ferroviario

* La Travesia Central es un proyecto necesario (Conexiéon Plataforma Logistica de Zaragoza — Algeciras
tendra financiacion europea y estara lista en 2023-2024)

— Requiere elevada inversion
— Poco apoyo politico por ambos lados

e Seria necesario contar con al menos dos corredores de carreteras de alta capacidad en el interior
39
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