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Sector mobility: 50/0

El sector de la movilidad
emplea a mas de 11 millones
de personas (equivalente a
un 5% del empleo total de la
Unién Europea)

Almost 500/0

of freight transport

El transporte por carretera
representa casi el 50% del
total del movimiento de
mercancias en la UE.

+#38 |

13%
of household

expenditure

El transporte cuenta por el
13% del total del gasto de los
hogares en la U.E.

Source: https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/mobility-package-factsheet-overall pdf
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2010 2050

+42%
-

+60%
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La mejores estimaciones prevén
que para el 2050 el transporte de
mercancias crecera un 60% vy el

de pasajeros un 42% respecto a
2010.



Espaiia, potencia europea del transporte por carretera
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DESDE 1960

Espafia es el segundo pais
de la UE que realiza mas
transporte internacional
por carretera

(Ton. km) ESPANA

Los transportistas espafioles son, tras los polacos, 1 6,08 90 /
los que mas servicios internacionales realizan en

El peso de Espana
en la Unién Europea

RESTO UE
83 ’91% POBLACION

10%

la Unién Europea. La localizacién geogrdfica de — LA o = = - PIB 10%
Espafa y el volumen de sus exportaciones al

resto de paises de la UE incrementan /. r TRANSPORTE

sustancialmente el peso del sector en el marco r r, J} - INTERNACIONAL 16%
del transporte por carretera comunitario. \y >j = POR CARRETERA

Un tercio del transporte de mercancias por Francia y Alemania, principales destinos
carretera (TMC) en Espaiia es modo internacional de las mercancias que salen de Espana
(Ton. km) (Ton. km - %)
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’ Francia y Alemania concentran

A 2TV
o a : el 45% de los destinos de las
INTERN ACIUN AL mercancias transportadas por carretera

desde Espafia. Portugal, Italia y el

| f Reino Unido completan un segundo
{ grupo, sumando otro 25% de destinos.

Automocién y sus auxiliares, el sector que L2 duimica y el textil superan al Solo Francia y Polonia superan a Espafia p
- ors . . sector agricola y ganadero en 231.000
mas utiliza el transporte internacional exportaciones desde Espafia a la en empleo generado por el transporte ~ .

por carretera desde Espaia Unidn Europea por carretera. de mercancias por carretera

empleos en Espana

AUTOMOCION QUIMICAY TEXTIL AGRICOLA - GANADERD A pesar de las dificulladesqueqiiieaia
excesiva atomizacion del sector en Espana, el

peso del empleo en el transporte por carretera
se sitia en el tercer puesto de la UE.
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2018
Satisfied Unsatisfied Expected
Demand Demand Demand
Growth
2019 84% 16% 13%
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Transporte internacional por carretera realizado por los vehiculos pesados de varios paises
europeos (UE-28 y otros)
Evolucion (t-km)
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Fuente: EUROSTAT.
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Actividad real en el pais de establecimiento
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Las normas actuales permiten 3 operaciones de
cabotaje dentro de 7 dias de presencia en un
temitorio de acogida.

Las nuevas reglas sugeridas proponen una
mayor liberalizacion del cabotaje permitiendo
operaciones ilimitadas de cabotaje dentro de los
5 dias siguientes a la entrega intemacional,
incluso en un pais vecino de la UE.

También hay propuestas restricitivas a 3 dias y
afadir periodo de “enfriamiento” entre 5y 15
dias.

N R

“Cabotaje" es el término usado para
describir situaciones donde un
camién extranjero realiza viajes
nacionales de carga y descarga en el
territorio de un Estado miembro de la
UE, justo después de un viaje
internacional desde otro Estado
miembro o de un pais fuera de la UE.
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Dificil aplicacion de las normas del cabotaje

Con las nuevas normas propuestas de acceso al
mercado, los camioneros tendrian que llevar 7
documentos diferentes para el control del cabotaje
como evidencia de la carga que lleva desde el
extranjero y de cada operacion de cabotaje. Esta es
una oportunidad perdida para reducir la carga
administrativa sobre los conductores de camiones. La
solucién podria ser tener a bordo una carta de porte,
en papel o en formato electrénico (e-CMR), que
contenga todos los requisitos e informacion.

La Comision Europea también sugiere un numero
minimo de controles de cabotaje. Sin embargo, sera
dificil determinar qué vehiculos se dedican a
operaciones de cabotaje y cuales no. Esto podria dar
pie a un mayor numero de controles innecesarios, lo
que dificultaria el buen funcionamiento del mercado del
transporte de mercancias. Orientado méas bien en que
la aplicacion sistematica debe ser implementada.
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Flexibilidad para la vuelta a casa.

P g
- saquete dela ropuesta de la Comision
endas de A

Enmienda propuesta por ASTIC
) Articulo 12 Siempre que no se comprometa | Articulo 12 Siempre que no se comprometa
propuesta de enmiencer o a. la seguridad en carretera, y con objeto de la sequridad en carretera, y con objeto de
llegar a un punto de parada adecuado, el legar a un punto de parada adecuado, el
conductor podra apartarse de los articulos 6
descanso.
1-Tiempos de conduccion Y

A . - conductor podra apartarse de los articulos 6
a 9 en la medida necesaria para garantizar la
Descanso én cabina.

: - a9 en la medida necesaria para garantizar la
seguridad de las personas, del vehiculo o de para g
-’-’Asnc
nda propuesta por

su carga. El conductor debera sefalar seguridad de las personas, del vehiculo o de
: nso -

Comision ?:.':;‘o abis. LOS periodos dr'e %zsgnso manualmente el motivo de la excepciénenla | su carga. El

Propuesta de la Lol rjodos de descanso | normal Y cualquie tomen hoja de registro del aparato de control o en

Articulo 8 bis. Los piua\qu\er descanso Sema:\aal de mas de 45 horas que sé una impresion del aparato de control o en el

al Yy semal .

< s de descanso
on por peI'IOdO
en oompen‘-"ac‘

conductor debera senalar

manualmente el motivo de la excepcién en la
hoja de registro del aparato de control o en
s Yomarse registro de servicio, a mas tardar, al llegar al unja impregic')n del apal?"ato de control o en el
educido previos N podincs un pumies. dorpersda dacuss. - registro de servicio, a mas tardar, al llegar al
ran Semana\\'h' i Habran de tomarse en e Siempre que no se comprometa la seguridad punto de parada ad,ecuado =
\C a 2 .
se | en un Ve o que dispond en carretera, el conductor podra apartarse
a | alojamiento aplro‘ﬁ';&s \?para el descanso de lo dispuesto en el articulo 8, apartado 2, y
sal
instalaciones
en un alojamie iarias y para €
g saniar adecua
de instalacion®

as
desca:\;;’c’?g(e;ﬁ\gzis o pegadas PO : lio 0 en otro lugar privado
?mp?esa””'o ofro lugar privado b) en & drog\ Etl):\duc‘m i ian anterior
by en el domicilio © te? e\egudzf:mmn de la prohibicion at'\‘icuios
elegido por &l RORRA g ansos realizados €t o jentos
los (-!!SC s los 'quiplﬂ'\l o
Pf°‘"::?:°s y aparcados .
'l:?:mwm";“‘?,‘,doﬂ“fn :::2?:3 con las
gervicios adec g

Siempre que no se comprometa la seguridad
en el articulo 8, apartado 6, parrafo segundo, | €N qarretera, el condL_lctor podra apartarse de
para poder llegar a un alojamiento lo dispuesto en el articulo 8, apartado 2, y en
apropiado, segin lo dispuesto en el articulo | €l articulo 8, apartado 6, parrafo segundo,
8, apartado 8 bis, para tomar en él el periodo | para poder llegar a un alojamiento apropiado,
de descanso diario o semanal. Esa segun lo dispuesto en el articulo 8, apartado
excepcion no debera traducirse en un 8 bis, para tomar en él el periodo de
rebasamiento de los tiempos de conduccion

=0a . . descanso diario o0 semanal.
diaria o semanal ni en un acortamiento de
los periodos de descanso diario o semanal.

En el caso de que se exceda lo previsto en el
El conductor debera sefalar manualmente el gricoih, SEsde B PanEle Sk, ol
motivo de la excepcion en la hoja de registro

el
) pro;;caonadas o pagadas por
a

alojamiento adecuado debera estar situado
del aparato de control o en una impresion en el Estado mlembrc_- c_:l(_a establecimiento de
\ablecidas, ptevh consulta del aparato de control o en el registro de la empresa y del domicilio del conductor, y el
condiciones es e sociales, Por la servicio, a mas tardar, al llegar al
a los interlocuto alojamiento apropiado.
Comision.

exceso, que no podra ser superior a tres dias

debera compensarse de forma inmediata con
un tiempo de
proporcional.

descanso semanal
Esa excepcion no debera
traducirse en un rebasamiento de los tiempos
de conduccidn diaria o semanal ni en un
acortamiento de los periodos de descanso
diario o semanal. El conductor debera
sefalar manualmente el motivo de la
excepcion en la hoja de registro del aparato
de control o en una impresion del aparato de
control o en el registro de servicio, a mas
tardar, al llegar al alojamiento apropiado.

JUSTIFICACION

) La exclusion
ficil de controlar )\
nales es muy & dos incentivara 1
descansos sema ulsitos adecua
s, absoluta de 108 cumplan req
La prohibicion

ctores gocen

; ervicios que 5 que 108 condu

que se propone para areti:o:‘d: osas infraestructures Y permitira g
uipamien

mejora de los eq

e perciben
2\ uso de 185 dietas qu

d de disposicion b
de mayof hbelia




ANIRAM, National Public Road Iransport Association ot Portugal,

ASTIC, International Road Transport Association of Spain,

CESMAD BOHEMIA, Association of Road Transport Operators of the Czech Republic.
IRHA, Road Haulage Association of Ireland,

LINAVA, National Road Carriers Association of Lithuania,

OFAE, Hellenic Federation of Road Transports of Greece and

ZMPD, Association of International Road Transport Carriers in Poland.

Representing the road transport sector in their countries, declare:

1. Regulation 561/2006, together with the previous ones, has managed to
consolidate driving and resting times, improving the work conditions for workers,
the road safety and to equal competition for companies. Nevertheless, some of its

provisions have led to harmful effects.

2. Limiting the period between two weekly rest periods to 144 hours (6 periods of
24 hours) is seriously detrimental for long distance transport. As a consequence,
drivers are forced to enjoy their weekly rest periods in itinere. This fact harms

their life conditions and the companies’ productivity.

3. Trade unions have recently pointed that the conditions for the weekly rest periods
enjoyed in itinere are terrible. A large number of drivers suffering from these
conditions are not victims of “social dumping” neither of new forms of work
organization as the trade unions claim - trade unions have even referred to “new
slaves”. This is more due to the fact that the rule is very rigid. In many cases, the
workers could enjoy their weekly rest periods at home with their families if the

excessive rigidity of the Regulation 561/2006 would not hamper it.

4. The conditions of the weekly “in itinere” rest offered to some central countries an
“alibi” to put in force some protectionist measures, like the ban of spending it “in
the cabin”. The problem is not spending it in an hotel or in another place, it"s not

spending it with the family at home.

5. The possibility of enjoying the weekly rest periods at home would involve many
advantages for the companies: they would avoid paying allowances to drivers
when they enjoy their weekly rest periods in itinere; thefts to vehicles would
decrease; delivery terms would be shortened and the vehicles could be used

during the drivers rest periods.
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