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DISTRIBUCION DE EMPRESAS DE TRANSPORTE POR CARRETERA
POR VOLUMEN DE FACTURACION ANUAL Del "Top 10" del ranking

E>50milicnes WE399-10milones E9.9-2 milones @< 2miliones ESDEﬁD' dE EmprEsaS dE

transporte de mercancias por
carretera, el B0% son
miembros de ASTIC y en las
cuarenta que siguen, con
facturaciones anuales
superiores a los all millones
de euros, casi el 0% son

EMPRESAS DE ASTIC EMPRESAS DEL SECTOR miemhr'[ls dE AS“E

FUENTE: UBRD BLANCO DEL TRANSFORTE POR CARRETERA 2016

MIEMBROS DE ASTIC: MAS DE 1.000 MILLONES DE EUROS EN COSTES DE PERSONAL Y 45 MILLONES EN IMPUESTO DE SOCIEDADES.



Total
employment

[
Sector mobility: 50/0

El sector de la movilidad
emplea a mas de 11 millones
de personas (equivalente a
un 5% del empleo total de la
Unién Europea)

Almost 500/0

of freight transport

El transporte por carretera
representa casi el 50% del
total del movimiento de
mercancias en la UE.

La movilidad en |a Unidn Europea

13%
of household

expenditure

El transporte cuenta por el
13% del total del gasto de los
hogares en la U.E.

Source: https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/mobility-package-factsheet-overall pdf

2010 2050

+42%
-

+60%
’ N
La mejores estimaciones prevén
que para el 2050 el transporte de
mercancias crecera un 60% vy el

de pasajeros un 42% respecto a
2010.



Espaiia, potencia europea del transporte por carretera
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Espafia es el segundo pais
de la UE que realiza mas
transporte internacional
por carretera

(Ton. km) ESPANA

Los transportistas espafioles son, tras los polacos, 1 6,08 90 /
los que mas servicios internacionales realizan en

El peso de Espana
en la Unién Europea

RESTO UE
83 ’91% POBLACION

10%

la Unién Europea. La localizacién geogrdfica de — LA o = = - PIB 10%
Espafa y el volumen de sus exportaciones al

resto de paises de la UE incrementan /. r TRANSPORTE

sustancialmente el peso del sector en el marco r r, J} - INTERNACIONAL 16%
del transporte por carretera comunitario. \y >j = POR CARRETERA

Un tercio del transporte de mercancias por Francia y Alemania, principales destinos
carretera (TMC) en Espaiia es modo internacional de las mercancias que salen de Espana
(Ton. km) (Ton. km - %)
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’ Francia y Alemania concentran

A 2TV
o a : el 45% de los destinos de las
INTERN ACIUN AL mercancias transportadas por carretera

desde Espafia. Portugal, Italia y el

| f Reino Unido completan un segundo
{ grupo, sumando otro 25% de destinos.

Automocién y sus auxiliares, el sector que L2 duimica y el textil superan al Solo Francia y Polonia superan a Espafia p
- ors . . sector agricola y ganadero en 231.000
mas utiliza el transporte internacional exportaciones desde Espafia a la en empleo generado por el transporte ~ .

por carretera desde Espaia Unidn Europea por carretera. de mercancias por carretera

empleos en Espana

AUTOMOCION QUIMICAY TEXTIL AGRICOLA - GANADERD A pesar de las dificulladesqueqiiieaia
excesiva atomizacion del sector en Espana, el

peso del empleo en el transporte por carretera
se sitia en el tercer puesto de la UE.
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Porcentaje de viajes de transporte internacional y doméstico por paises
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Demanda de empleados

2018

Satisfied Unsatisfied Expected
Demand Demand Demand
Growth

13%

2019

0% 20% 40% 60% 80% 100% 120%

mFilled positions of drivers ® Unsatisfied demand (2018) B Demand growth

El pasado afio sélo el 84% de los puestos ofertados para conductor de camion por parte del
sector quedaron cubiertos. Es decir hay un déficit de al menos el 16% de conductores.
Ademas, el crecimiento esperado de la demanda para el aifio en curso afiadira otro 13% de
ofertas de empleo, resultando en un 29% de demanda no cubierta.

El problema ha de ser afrontado con imperiosa urgencia por todos los afectados, cargadores,
transportistas, sindicatos y administraciones publicas



Los paquetes de movilidad de la Comisian Europea son una coleccion de tres iniciativas que
proponen grandes cambios a las normas de la UE en materia de transporte por carretera.
Estas propuestas cubren muchos aspectos de las actividades de nuestro sector, de lo social
a [o puramente requlatorio, de vigilancia y control a cuestiones técnicas.
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Ubjetivos (y exigencia) del sector ante el “paguete de movilidad” de la Comisian

# Simplificar - Clarificar

l Vigilar - Aplicar

x Otimizar - Iburocracia




PAQUETE MOVILIDAD | PAQUETE MOVILIDAD Il PAQUETE MOVILIDAD lli

e Acceso a la profesiony e Promocion de vehiculos e Nuevos standards de
al mercado “limpios” - sostenibilidad emisiones de CO2 para

e Vigilancia y control e Plande accidéne vehiculos pesados

e llempos de conduccion inversiones para e Digitalizacion de los

y descanso / tacégrafos infraestructuras de documentos en el

e Desplazamiento de fuentes de energia transporte de
trabajadores del sector alternativas. mercancias

e Tasas por el uso de e Revision de la directiva e Plan de accidén para
carreteras de transporte aumentar la seguridad

e Alquiler de vehiculos combinado. en la carretera (GSR)




Acceso al mercado: la madre de todas las dificultades

Millones de toneladas-kilometro

Transporte internacional por carretera realizado por los vehiculos pesados de varios paises

europeos (UE-28 y otros)
Evolucion (t-km)

250.000

=e==Polonia
—a=Espana

—— Alemania
=== Rumania
== Lituania
—s—Paises Bajos

Fuente: EUROSTAT.

ACCESO AL MERCADO

Las normas de acceso al mercado del transporte por
carretera establecen las condiciones que deben cumplir las
empresas activas en el sector del transporte por carretera y
establecidas en la UE y en el Area Econémica Europea,
condiciones que deben cumplir cuando operan en transporte
internacional y en mercados nacionales distintos al suyo
propio.

Las reglas poco claras de la UE y las dificultades en la
aplicacion han llevado a los paises de la UE a implementar
diferentes normas nacionales. Las normas nacionales no
alineadas son contraproducentes para un funcionamiento
eficiente del mercado interior de la UE para los servicios de
transporte de mercancias.




Acceso a la profesidn

Hoa 1 & 7

El reglamento de "Acceso a la profesion" define los requisitos necesarios para competir
como operador de transporte por carretera en la Union Europea transportando tanto
productos como pasajeros.

El objetivo principal de la propuesta del paquete de movilidad 1 sobre estas reglas es
luchar contra las empresas "buzén”.

El reconocimiento como operador de transporte por carretera requiere que una empresa:
» tenga un establecimiento estable y operativo en un Estado miembro;

« tenga buena reputacion y no tenga registradas infracciones de la normativa del sector;
« tenga medios financieros adecuados para operar;

« tenga la competencia profesional necesaria.

* Actividad real en el pais de establecimiento




Empresas buzan

Las empresas «buzdn» son empresas que utilizan una direccion de
correo simple, sin tener cualquier otra presencia empresarial. La
propuesta de la Comision Europea tiene como objetivo garantizar el
correcto establecimiento de una empresa en un pais de la UE.

Algunos paises europeos operan con listas de criterios para la
identificacion de empresas “buzén”, lo que ha demostrado ser
eficaz.

Criterios similares deberian ser definidos a nivel de la UE.

La Comision Europea ha creado un Registro europeo de empresas de transporte por carretera (ERRU)
para facilitar el intercambio de informacion sobre el transporte por carretera entre los Estados miembros.

Tener un formato consistente para estos datos facilita la comparacion, facilitaria la cooperacion y haria el
cumplimiento de las normas mas eficiente.

La implementacion completa de ERRU en todos los Estados miembros debe tener prioridad.




Las normas actuales permiten 3 operaciones de
cabotaje dentro de 7 dias de presencia en un
temitorio de acogida.

Las nuevas reglas sugeridas proponen una
mayor liberalizacion del cabotaje permitiendo
operaciones ilimitadas de cabotaje dentro de los
5 dias siguientes a la entrega intemacional,
incluso en un pais vecino de la UE.

También hay propuestas restricitivas a 3 dias y
afadir periodo de “enfriamiento” entre 5y 15
dias.

Acceso al mercado: Cabotaje

“Cabotaje" es el término usado para
describir situaciones donde un
camién extranjero realiza viajes
nacionales de carga y descarga en el
territorio de un Estado miembro de la
UE, justo después de un viaje
internacional desde otro Estado
miembro o de un pais fuera de la UE.
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Dificultad de vigilancia sobre las reglas del cabotaje

Dificil aplicacion de las normas del cabotaje

Con las nuevas normas propuestas de acceso al
mercado, los camioneros tendrian que llevar 7
documentos diferentes para el control del cabotaje
como evidencia de la carga que lleva desde el
extranjero y de cada operacion de cabotaje. Esta es
una oportunidad perdida para reducir la carga
administrativa sobre los conductores de camiones. La
solucién podria ser tener a bordo una carta de porte,
en papel o en formato electrénico (e-CMR), que
contenga todos los requisitos e informacion.

La Comision Europea también sugiere un numero
minimo de controles de cabotaje. Sin embargo, sera
dificil determinar qué vehiculos se dedican a
operaciones de cabotaje y cuales no. Esto podria dar
pie a un mayor numero de controles innecesarios, lo
que dificultaria el buen funcionamiento del mercado del
transporte de mercancias. Orientado méas bien en que
la aplicacion sistematica debe ser implementada.




Tiempos de conduccion y descanso

Vuelta a casa Periodo de referencia Descanso en cabina

* Pais del conductor 4 semanas/3-descraduc * Nunca (salvo red. y diario)

* (Cada 3964 semanas 180 h-deconduc/4sem- +Séloenciertasareas

* Obligar al vehiculo a volver ¢ Compensacion de los coradocadaseonticiarnes
al pais de la empresa descansos reducidos NO o Restrecianostarakbitn

* Dos horas con pausa previa unida a uno de los descansos pare—esdose—roducides
diarios
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Flexibilidad para la vuelta a casa.
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- saquete dela ropuesta de la Comision
endas de A

Enmienda propuesta por ASTIC
) Articulo 12 Siempre que no se comprometa | Articulo 12 Siempre que no se comprometa
propuesta de enmiencer o a. la seguridad en carretera, y con objeto de la sequridad en carretera, y con objeto de
llegar a un punto de parada adecuado, el legar a un punto de parada adecuado, el
conductor podra apartarse de los articulos 6
descanso.
1-Tiempos de conduccion Y

A . - conductor podra apartarse de los articulos 6
a 9 en la medida necesaria para garantizar la
Descanso én cabina.

: - a9 en la medida necesaria para garantizar la
seguridad de las personas, del vehiculo o de para g
-’-’Asnc
nda propuesta por

su carga. El conductor debera sefalar seguridad de las personas, del vehiculo o de
: nso -

Comision ?:.':;‘o abis. LOS periodos dr'e %zsgnso manualmente el motivo de la excepciénenla | su carga. El

Propuesta de la Lol rjodos de descanso | normal Y cualquie tomen hoja de registro del aparato de control o en

Articulo 8 bis. Los piua\qu\er descanso Sema:\aal de mas de 45 horas que sé una impresion del aparato de control o en el

al Yy semal .

< s de descanso
on por peI'IOdO
en oompen‘-"ac‘

conductor debera senalar

manualmente el motivo de la excepcién en la
hoja de registro del aparato de control o en
s Yomarse registro de servicio, a mas tardar, al llegar al unja impregic')n del apal?"ato de control o en el
educido previos N podincs un pumies. dorpersda dacuss. - registro de servicio, a mas tardar, al llegar al
ran Semana\\'h' i Habran de tomarse en e Siempre que no se comprometa la seguridad punto de parada ad,ecuado =
\C a 2 .
se | en un Ve o que dispond en carretera, el conductor podra apartarse
a | alojamiento aplro‘ﬁ';&s \?para el descanso de lo dispuesto en el articulo 8, apartado 2, y
sal
instalaciones
en un alojamie iarias y para €
g saniar adecua
de instalacion®

as
desca:\;;’c’?g(e;ﬁ\gzis o pegadas PO : lio 0 en otro lugar privado
?mp?esa””'o ofro lugar privado b) en & drog\ Etl):\duc‘m i ian anterior
by en el domicilio © te? e\egudzf:mmn de la prohibicion at'\‘icuios
elegido por &l RORRA g ansos realizados €t o jentos
los (-!!SC s los 'quiplﬂ'\l o
Pf°‘"::?:°s y aparcados .
'l:?:mwm";“‘?,‘,doﬂ“fn :::2?:3 con las
gervicios adec g

Siempre que no se comprometa la seguridad
en el articulo 8, apartado 6, parrafo segundo, | €N qarretera, el condL_lctor podra apartarse de
para poder llegar a un alojamiento lo dispuesto en el articulo 8, apartado 2, y en
apropiado, segin lo dispuesto en el articulo | €l articulo 8, apartado 6, parrafo segundo,
8, apartado 8 bis, para tomar en él el periodo | para poder llegar a un alojamiento apropiado,
de descanso diario o semanal. Esa segun lo dispuesto en el articulo 8, apartado
excepcion no debera traducirse en un 8 bis, para tomar en él el periodo de
rebasamiento de los tiempos de conduccion

=0a . . descanso diario o0 semanal.
diaria o semanal ni en un acortamiento de
los periodos de descanso diario o semanal.

En el caso de que se exceda lo previsto en el
El conductor debera sefalar manualmente el gricoih, SEsde B PanEle Sk, ol
motivo de la excepcion en la hoja de registro

el
) pro;;caonadas o pagadas por
a

alojamiento adecuado debera estar situado
del aparato de control o en una impresion en el Estado mlembrc_- c_:l(_a establecimiento de
\ablecidas, ptevh consulta del aparato de control o en el registro de la empresa y del domicilio del conductor, y el
condiciones es e sociales, Por la servicio, a mas tardar, al llegar al
a los interlocuto alojamiento apropiado.
Comision.

exceso, que no podra ser superior a tres dias

debera compensarse de forma inmediata con
un tiempo de
proporcional.

descanso semanal
Esa excepcion no debera
traducirse en un rebasamiento de los tiempos
de conduccidn diaria o semanal ni en un
acortamiento de los periodos de descanso
diario o semanal. El conductor debera
sefalar manualmente el motivo de la
excepcion en la hoja de registro del aparato
de control o en una impresion del aparato de
control o en el registro de servicio, a mas
tardar, al llegar al alojamiento apropiado.

JUSTIFICACION

) La exclusion
ficil de controlar )\
nales es muy & dos incentivara 1
descansos sema ulsitos adecua
s, absoluta de 108 cumplan req
La prohibicion

ctores gocen

; ervicios que 5 que 108 condu

que se propone para areti:o:‘d: osas infraestructures Y permitira g
uipamien

mejora de los eq

e perciben
2\ uso de 185 dietas qu

d de disposicion b
de mayof hbelia
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IRISH ROAD HAULAGE ASSOCIATION

DESDE 1960
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Joint letter of
ANTRAM
(Portugal), ASTIC (Spain), CESMAD B
i OHEMIA (Cz
ech

Republic), IR
HA (Irela
(PRI SaRINg £t s amet aTenE o 6L IO NAgIRERn,
61/2006 Re i eece) and Z|
gulation. MPD

Referring to
R .
associations: egulation 561/2006 on driving and
resting periods
, the followin
g

ANTRAM, Nati
onal Publi
ASTIC, Internati ic Road Transpo n
IRHA, R , Association of R of Spain
LINAVA oﬁgtianﬂf ﬁe /Zs?:ociation of I?Z.‘irff“""" Operators of the Czech Republ
AL Tl P et . public.
c Federati ciation of Lithuani
ZMPD, Associati ion of Road Trans; uania,
' ciation of International Roadel?r:rs\s:foftrzece and
arriers in Poland

Representin
g the
road transport sector in their countries, d
s, declare:

1. Regulation
) 561/200
;?nsolldate driving aﬁg rt:SQt_Ether with| the: previous
przvric;?d SBrfety and to equallrl%r:;neet_st,_ improving the WO:);izhdhtés managed to
ons have led to h ition for col . itions for work
armful effects mpanies. Neverthele orkers,
: ss, some of its

2. Limitin
g the period bel
. t
24 hours) is seriously dv;'f:'r_‘ntWO weeKly rest periods to
ental for long distance trans;“i hours (6 periods of
ort. As a consel
quence,

drivers are f
L orced to enj 5
their life conditions and gﬁgct:‘;'ganek|y Voot poriods i tinere, T
nies’ productivit re. This fact h
Y- arms

3. Trade uni
A ions have recent 3
5:3:;\{5@ in itinere are :J,}/ripg?emtzdlthat the conditions for th
itions are not victi . arge numb . e weekly rest N
o tim - er of driv . st periods
organization as th ictims of “social d =7 ers sufferin
o e tri ; . umpin i g from th
slaves”. This is more 23: to fhe: o e L of new forms of work
e fact that the rule is ver;\rliegizVin fefarrad te Priew
. In many cases, th
, the

workers could enj
's could enjoy their
excessive rigidit weekly rest peri
y of the Regulati periods at home wi T
ion 561/2006 would e with their families i
not hamper it es if the

4. The conditi
& itions of the
alibi” to put in fa weekly "in itinere”
sl orce so L rest offered
g;z:j‘bln " The pmb|5m”i1:nlzft°§zctlzmst measures “E‘; some central countries an
ing it with the fami ending it in an hot he ban of spending it "i
ily at home n hotel or in anothe ng it “in
: r place, it"s not

5. The possibili
ibility of enjoyi
advantages fo joying the week! )

r the companies: y rest periods at )
;V:;:atheydenjoy their x:g;?;-r:hizy would avoid pa;zg‘zl}’:’)ould ifvelve Frany
rease; delivery terms st periods in itinel wances to dri

i re; ivers
during the drivers rest peri;‘:j"sl”d be shortened and teﬁett‘l‘zt]tislto vehicles would
. cles could be used

Eastic @CESMAD

A G

AGE ASSOCIATION

oorRE

me, would
help o reduce the |ack of drivers in

oreover, the post\b\llty of enjoyingd the weekly rest penods at ho!
\ake the job more attractive. This would
Kany countries.

fhe provision mainly touches the road transport industry of the so-called
::np:eral countries gince their operators perform & larger proportion of |ongf
distance road transport. This means that they need to enjoy & \arger numbe‘r o
weekly rest periods in itinere than drivers from central countries. Neverthe e‘:-s,
when the operators from central countries perform Jong distance transport ¢ ay‘
are also touched by the provision in the same way as those from pernphern

countrles.

- increase of
The need of enjoying the rest penods in itinere meaning an !
transport costs and delays® increases the logistic costs an hampers the
competition of the exports of the com:erned countries, mainly the penpheral

countries.

t times. We
. Our pro osal does not intend more driving hours neither less res
mten% tgnt the rise of the number of days petween weekly rest panuds would be
cnur\terhulanced by & prnpomonnl increase of the length of the rest periods. This
means more rests and rest at home.

d transport,
10, We believe that this provision should only impact long distance roa

currently con:erned by the need of enjoyingd rest permds in itinere. The provision

should also guarantee that the drivers go back home t@ enjoy their rest periods.

{ for passenger
11.The studies of the European Commission on similar provision ¢
transport (12 days rule) demonstrate that this |8 not harmful for the road safety .

12.The !.nterneuond Road Transport Union supports the proposed umendment,

-aking into account these :uns\demhons, the undersluned agree oOn asking for the
ntroduction of the following amendment to the Regulation 561[1006.

Regulation 561,'2006. Amendment proponl.

d in mternatnor\a‘l
rt, 8.6 tris. Nevertheiess paregreph 6 prov\snons, a driver engage

goods transport operation, as estnbhshed in Regulation (EC) !.071/200'3 on commen
rules for access to the mternatnona‘l road haulage market, could postpone his weekly re:t
eriod up t© nine periods of 24 hours after the end of the previous daily rest period,

provnded that!

4 consecutive hours in
a lntemauonnl transport operations should include at \east 2
] a Member State that |8 not the country where the undertaking is eslabhshed.

gastic

tic

S

ception grar\ted, driver ghould rake 8 regular weekly rest pernod
mber State where the undertaking is estahl-shed.

eekly rest perlod prowded in paraqraph b) should be mcreased by
each riod of three hours (or fraction) exceeded bY the driver in the
eriod after the end of the previous weekly rest period.

rague, publin, Athens, Vilnius and Warsaw, 18 November 2015
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Directiva de Trabajadores Desplazados en transporte por carretera

La Comision Europea ha reconocido que la naturaleza del sector del transporte
por carretera requiere normas especiales disefiadas para el desplazamiento de
trabajadores.

Varios Estados miembros de la UE ya han adoptado medidas en este ambito,
pero esto ha dado lugar a un mosaico de legislaciéon nacional desarmada y
no coordinada en toda la UE.

El cumplimiento de este mosaico regulatorio presenta un desafio especial para
los operadores y los conductores que cruzan varios paises.

La propuesta de Directiva de la UE sobre el desplazamiento de trabajadores en
la industria del transporte por carretera esta destinada a:

* Minimizar la carga administrativa sobre conductores y operadores.

* Aplicar normas claras y uniformes a nivel de la UE para evitar ineficiencias
provocadas por el actual mosaico de normas nacionales.




Una declaracian conjunta; Los conductores no son trabajadores desplazados

Finlly, applying Posting of Workers Directive will become counter-productive. asit 1) wil ikely lead to the
creation of more self-employed drivers that do not need to comply with posting rules. which will lead to
unfair and even harder competition in the market, and 2) will likely also increase establishments in non-

EU countries to circumvent the posting rulles or even lead to existing transport companies outside of EU
overtaking parts of the European market.

o &) .
. Jr-NSBS
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( Farvararg o i Sk g
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For these reasons, the Signatories to this Declaration are against the application of the Posting of Workers
Directive to international road transport operations and therefore urge the institutions ta explicitty exclude
\ them from the scope of the Directive.
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BUSINESSEUROPE

THE DIRECTOR GENERAL

Mr. Antonio Tajani

President of the European Parliament
European Parliament

Paul-Henri Spaak 09B011

Rue Wiertz, 60

BE-1047 Brussels
BELGIUM

21 June 2018

Dear Mr President, W/L MM‘//

July Plenary vote on Mobility package 1:
Exemption of international tr

- +1
port

P! from

p g rules

BusinessEurope has been closely following the developments in negotiations on the
Mobility package 1, one from the series of the Commission’s political and legislative
initiatives to achieve clean, fair and efficient transport sector fit for the 21 century.

The package's proposals on internal market and social aspects, such as rules on
cabotage in road transport, driving and rest times, as well as posting of drivers receive
high attention, and BusinessEurope would like to constructively contribute on one
specific issue in this sensitive debate which could undermine the necessary balance on
the package.

European businesses support the efforts in designing the rules that would both foster
efficiency and innovation in transport solutions and ensure the necessary level-playing
field with adequate social conditions for the employed in the sector. However, the

flexibility and balance are really needed, and the latest debate in the June Plenary that
overthrew the committee decision was worrying in this regard

BusinessEurope, representing both service providers in the sector and European
businesses at large as users of transport services, would like_to reiterate its position on

the importance of excluding international transport operations (transit, bi-lateral
and cross-trade) from the posti

g of workers rules. It is important to understand that
this limited exclusion on specific operations concerns the drivers that should not be
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