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ALFONSO ALDAY. Madrid

= La crisis del Covid-19 esta tenien-
do un efecto devastador en todos los
ambitos. El transporte ha sabido
estar a la altura. ;Y el Gobierno?

— El transporte ha sabido estar mas
que a la altura de la situacién. Aho-
ra es el Gobierno el que lo tiene que
demostrar. Si en el disefio de estra-
tegias y planes para la salida de
esta crisis no se tiene en cuenta a
todos los agentes sociales, y muy
especialmente empresarios, sindica-
tos y partidos politicos, la situacion
puede volverse terrible.

= ¢Estamos ante una crisis peor que
1a de 2008? ;Prevé una. caida masiva
de pequefias y medianas empresas?
— En el peor momento de la ante-
rior crisis, el PIB de Espafa cayd
un 4,3 por ciento, lo que costo el cie-
rre de mas de 40.000 empresas de
transporte. Ya se sabe que en esta,
el PIB llegara a caer més del 10 por
ciento. La proporcion de cierre de
empresas sera, no aritmética, sino
geométrica. Si el Gobierno no sabe
estar a la altura de las circunstan-
cias, el mal sera irreparable.

= El Think Tank Movilidad de la
Fundacién Corell remiti6 a 1a Secre-
taria General de Transportes un
informe con medidas para la salida
de 1a crisis. jQué se persigue?

— Con ese documento, elaborado
por personas con profundos conoci-
mientos y experiencia en la movili-
dad de personas y mercancias, se
pretendia ayudar a la Administra-
cion en el proceso de adopcion de
medidas que ayuden al sector a
superar el enorme problema al que
se enfrenta con las menores heridas
posibles. No se trata solo de pedir
ayudas econoémico-financieras, sino
también de aprovechar la coyuntu-
ra para corregir desfases normati-
vos y malas practicas en el sector.
= ;Han tenido respuesta?

— Hasta la fecha hemos recibido el
agradecimiento y la voluntad de ser
escuchados, pero de lo unico que
hemos tenido noticia por los medios
de comunicacién es que no se toma-
ran medidas para reglamentar la
problematica de la carga y descarga
por parte de los conductores.

= ¢(Cudl deberia ser la ‘hoja de ruta’
para una reactivacion ordenada de
la actividad, que minimice los efec-
tos del Covid-19?

— Hay que facilitar la adecuacion de
la actividad de las empresas al rit-
mo de evolucion de los sectores
para los que trabajan. La flexibili-
dad normativa para adaptar sus
costes fijos al volumen de trabajo en
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cada fase es fundamental, ademas
de facilidades financieras y fiscales
reales y rapidas. Tampoco hay que
olvidar medidas més concretas para
solucionar las deficiencias de tipo
socio-sanitaria que hoy existen, y
que afectan muy negativamente al
transporte de mercancias, como la
carga y descarga o el intercambio
de palets.

= {Como cree que sera la recupera-
ci6n: en forma de V, Uo L?

— Todo apunta a una recuperaciéon
en L. Esperemos que con la mayor
pendiente de la base posible. Si la
recuperacion es lenta, habra que
facilitar recursos adicionales para
financiar dicha lentitud. Ayudar a
que el transporte despegue rapida-
mente es indispensable y vital para
que arranquen todos los sectores
econdmicos del pais.

CRISIS DEL COVID-19

Si la recuperacion es
lenta, habra que
facilitar recursos
adicionales para
financiar esa lentitud

FISCALIDAD

La carretera cubre
con creces los costes
que genera

ECONOMIA COLABORATIVA

A igual servicio, se
deben aplicar las
mismas exigencias y
normativa que a los
publicos equivalentes

= La Fundacién Corell present6
recientemente un estudio que cues-
tiona la eficacia de las 44 toneladas.
— El estudio ha demostrado que la
implantaciéon de las 44 toneladas
interesa a una parte relativamente
pequena de cargadores. Tiene ven-
tajas, pero también grandes costes e
inconvenientes. Bajo determinadas
condiciones, y para sectores muy
concretos, podrian contemplarse
excepciones a la norma, siempre
que se garantizara un correcto
reparto de los beneficios entre car-
gador y transportista. Cosa harto
dudosa, dada la diferente capacidad
negociadora de ambas partes.

= El director de Cadena de Suminis-
tro de Aecoc, Alejandro Sanchez,
aseguro en una reciente entrevista a
TRANSPORTE XXI, que no compar-
tia ni las conclusiones, ni algunos de
los datos aportados en el estudio.

— Lei con interés la entrevista. En
primer lugar, tengo que decir que
antes de efectuar manifestaciones
hay que conocer la realidad y no
argumentar con la parte de la mis-
ma que le interesa a uno. Eso si, es
meritorio que mencione que los
mayores costes deben ser compen-
sados al transportista. Ahi coincidi-
mos. Sin embargo, segiin denuncian
patronales y empresarios, la practi-
ca de algunos cargadores es superar
el peso maximo autorizado sin nin-
gun tipo de compensacion. Esto da
pie a preguntarse si lo que se pre-
tende es legalizar practicas ilegales
que se estan produciendo en secto-
res muy concretos.

- (Hay que reabrir el debate de las
44 toneladas?

— Cualquier modificacion debe
hacerse en un proceso de armoniza-
cion con todos los paises de la UE,
contemplando, ademaés, los megaca-
miones y ‘duotrailers’. Se equivoca
el representante de Aecoc cuando
afirma que “Espana es practica-
mente el Unico pais europeo donde

las 44 toneladas no estan permiti-
das”. Si se permiten para servicios
que tienen como origen o destino
un transporte combinado. Igual que
sucede en Francia. Tampoco men-
ciona que en Alemania la norma
son 40 toneladas.

= Entre las propuestas presentadas
por el Think Tank Movilidad desta-
ca la necesidad de aplicar ayudas de
politica fiscal y monetaria de reduc-
cion de la carga impositiva al sector.
— La crisis del Covid-19 ha pillado al
sector, y a la economia en general,
con un desorden impositivo y défi-
cit financiero enormes.

= Un reciente estudio elaborado por
el Ministerio sefiala que la presién
fiscal sobre el transporte por carre-
tera se sitia en el “nivel bajo”, en
comparacién con otros paises anali-
zados. ;Comparte sus conclusiones?
— Es posible que Espana esté en la
banda baja de presidon fiscal al
transporte con respecto a Europa,
pero dentro de los limites que per-
mite Bruselas. Tampoco es menos
cierto, como ya demostré la Funda-
cion Corell en su estudio “Balance
Econ6mico y Fiscal del Transporte
de Mercancias por Carretera”, refe-
rido a 2012, que el sector cubre con
creces los costes que genera. Existe
una gran variedad de impuestos
especiales, generales, municipales,
autonoémicos... incluso recargos de
mas que dudosa justificacién en la
Seguridad Social. Cabe preguntarse
si toda esta recaudacion se usa para
lo que se deberia.

= En julio de 2016, asegurd a este
periédico que “hay que poner patas
arriba toda la fiscalidad del sector
del transporte”. ;Y ahora?

— De entrar ahora en una revision
del marco fiscal del transporte seria
para ayudar al despegue del sector
mediante reducciones o reasigna-
ciones de la carga fiscal que soporta
y conseguir un aumento de la pro-
ductividad de nuestra economia.

- La pandemia también ha servido
para poner de relieve viejos proble-
mas del sector, como su escaso tama-
fio y la debilidad financiera. jEs
hora de ganar masculo empresarial?
— Las crisis, ademas de sus conse-
cuencias negativas, en determina-
dos aspectos suponen oportunida-
des de cambio y mejora. Habria que
centrar todos los esfuerzos en sal-
var el mayor namero de empresas y
empleos y que la estructura de las
resultantes salga lo mas reforzada
posible. Esto implica un mayor
tamano empresarial, asi como una
mejora de su capacidad tecnoldgica.
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Fundacion

Movilidad, Medioambien

La digitalizacion y el uso de todo
tipo de soluciones basadas en las
nuevas tecnologias son herramien-
tas que aumentan la eficiencia de
las empresas y ayudaran a salir de
la crisis provocada por el Covid-19.

= Otro de los retos de futuro es el
medioambiental. El pasado aiio, en
el marco del I Foro de la Fundacién
Corell, importantes patronales de
transporte firmaron una posicion
com(n para participar en la elabora-
cién de la normativa que regiré la
transicion ecolégica. Sorprendi6 la
ausencia de CETM...

— CETM fue invitada, como el resto
de asociaciones firmantes, a partici-
par en la elaboracion del manifiesto
y su presentacion, declinando su
participacion, unos dias antes de la
celebracion del evento, por no estar
de acuerdo con el proceso de elabo-
racion y prefiriendo otro foro para
el mismo. No ponian en duda su
contenido. De hecho, destacados
dirigentes de CETM expresaron su
total acuerdo con el documento. El
acuerdo firmado tuvo una gran
repercusion mediatica y, ademas,
fue recogido por la Secretaria Gene-
ral de Transportes y Pymes del
Ministerio de Industria.

= CETM emiti6 una dura carta, fir-
mada por todo el Comité Ejecutivo,
en la que sefialaba que fue invitada
a la firma de la declaracién a favor
de 1a movilidad sostenible, pero una
vez elaborada. {Cual es su opinién?

— Nos vimos sorprendidos ante la
desaforada reaccion de CETM, con
manifestaciones cuyo Unico argu-

mento era poner en duda la repre-
sentatividad de las asociaciones fir-
mantes, sin aportar alternativa
alguna o disentir del contenido del
Acuerdo. Seguro que tuvieron moti-
VoS para semejante reaccién, pero
la verdad es que se nos escapan.

= En el escrito, ademas, se hacia
referencia a la vinculacién de la
Fundacién Corell con Astic. (Esta
relacion condiciona de alguna mane-
ra su independencia?

- La Fundacién Corell nacié por
una iniciativa de Astic, pero con
una clara voluntad de contribuir a
la mejora de la seguridad, el
medioambiente y el nivel tecnologi-
co del transporte por carretera,
como se expresa en sus Estatutos.
En su Patronato, ademas de empre-
sarios del mundo del transporte de
mercancias y viajeros, hay destaca-
dos juristas y personas que han
ocupado relevantes puestos en la
Administracion. Si a ello afiadimos
el elenco que compone el Think
Tank Movilidad, verdadero genera-
dor de ideas y proyectos a desarro-
llar por la Fundacion, nos encontra-
mos con catedraticos de Universi-
dad, expertos en tecnologia, miem-
bros de las administraciones auto-
némicas y un europarlamentario.
Con esta composicion, es muy difi-
cil que prevalezcan sesgos no desea-
dos en cualquiera de las iniciativas.
= ;C6mo esta afectando la crisis del
Covid-19 al programa de actividades
de la Fundaci6én Corell?

— A pesar de que pudimos presen-
tar el estudio comentado sobre las
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2002). Durante su mandato, en
1997, se crea la Fundacién Corell,
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fue vicepresidente de la IRU (1994-
1997) y uno de los tres
vicepresidentes de CETM de 1997 a
2002. También fue miembro, en
1994, del grupo de expertos de la
DG VIl de la Comisién Europea.

Milagros: Poner en valor el papel
del transporte por carretera, con el
foco en la seguridad, la formacién y
el respeto al medioambiente.

44 toneladas, el resto de actividades
ha quedado supeditado a la evolu-
cion de la situacion de confina-
miento y normas de reunién. Las
jornadas previstas, que obligatoria-
mente tienen que ser presenciales

para poder acogerse a las ayudas
del Ministerio de Transportes, han
quedado aplazadas ‘sine die’.

= /Qué proyectos hay encima de la
mesa?

— Seguimos manteniendo el ITII Foro
sobre “Nuevas tecnologias para el
transporte”, que se celebrara a
mediados de noviembre. Y el Think
Tank Movilidad continda con sus
trabajos. En breve, se publicaran
dos articulos de gran interés sobre
aspectos cruciales de la movilidad.
= Hablemos de movilidad sostenible.
La mayoria de las ciudades carecen
de planes estratégicos...

— En general, las grandes ciudades,
por diversos motivos, no se han
adaptado o llevan un gran retraso
en el proceso de acometer los enor-
mes cambios que se estan produ-
ciendo en la movilidad urbana.
Muchas ciudades han ensayado e
implantado modelos con diferentes
soluciones, combinando medidas
restrictivas e, incluso, recaudato-
rias, con mayor o menor éxito.

= La economia colaborativa irrumpe
en el sector, ;Es una practica de
competencia desleal?

— La irrupcioén de la mal denomina-
da ‘economia colaborativa’ ha pro-
ducido una gran distorsién en unos
sectores tan regulados como son el
transporte de viajeros y mercan-
cias. A igual servicio, se deben apli-
car las mismas exigencias y norma-
tiva que a los publicos equivalentes.
Todo lo que se salga de ahi es com-
petencia desleal, cuando no econo-
mia sumergida.



