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Evolución de las infraestructuras y del 
sector del transporte de mercancías por 

carretera en España 
  



Infraestructuras 



• En 2016 la inversiones del grupo Fomento 
fueron de 10.210 millones de Euros. 

• Preponderancia del modo ferrocarril en 
detrimento de la carretera. 

• Importancia creciente de la conservación de la 
red vial existente. 

• Intermodalidad. 

 

 

Infraestructuras 



Inversión en infraestructuras de transporte realizadas por Fomento 

Infraestructuras 

Fuente: Observatorio del Transporte y la Logística de España (2015). 



Sector transporte  
por carretera 

• Modo predominante en el tráfico interurbano nacional de 
mercancías 

• Cuota  de participación creciente en el período 1990-2016: 

– Captación de tráfico de modos competidores 

– Atracción de la nueva demanda de transporte 

• Gran flexibilidad estructural ante entornos muy cambiantes 

• Generador de riqueza e impulsor del desarrollo económico 

• Fuerte descenso de la actividad en el período 2007-2011        
(-24,88% ton -km) y recuperación en los últimos años. 



Sector transporte  
por carretera 

Reparto modal nacional e internacional en 2014 

Fuente: Observatorio del Transporte y la Logística de España (2015). 



Sector transporte  
por carretera 

• El transporte actúa amplificando los ciclos económicos 

• Aumento del uso de vehículos articulados (mayor eficiencia) 

• Tendencia hacia un progresivo envejecimiento del parque 
(planes y políticas de renovación de flotas). 

 



Los costes de la infraestructura  
en su vida útil 



• Condición necesaria pero no suficiente para el desarrollo 

• Efectos positivos 

– Aumento de la accesibilidad 

– Vertebración del territorio 

– Cohesión económica y social 

• Esenciales para mantener la competitividad de la 
economía 

• Efecto de “arrastre” sobre otros sectores productivos 

 

Costes de la infraestructura 

El papel de las infraestructuras de transporte en 
el desarrollo económico 



Costes de la infraestructura 

• Importancia de la fase de diseño: “Regla del 5” 

• Construcción: fuerte inversión y muy concentrada en el tiempo 



Externalidades asociadas a una 
infraestructura 



• La fase de planificación es esencial en la posterior sostenibilidad 

• Emisiones concentradas en la etapa de explotación 

Externalidades 



Análisis Económico de actuaciones 



Análisis de actuaciones 

• Vehículos Pesados, articulados de 40 toneladas 

• Fórmulas de consumo (Tomadas de estudios españoles): 

 

• Resto de costes [Mantenimiento, Neumático, Reparaciones, 
Tiempo (Dietas  + Sueldo)] de datos oficiales 

• Mantenimiento y conservación de la Infraestructura. Se 
distingue por tipo de vía y por tipo de tráfico en el firme.  

• Externalidades. De otros estudios y relacionado con las 
emisiones. 

• Accidentes dependen de la Intensidad del Tráfico, kilómetros 
y del tipo de vía/accidente. 

 

 



Análisis de actuaciones 

CASO DE ESTUDIO: VIADUCTO 

• Inversión 30,6 Millones de Euros 

• Tasa de descuento 4,5% 

 



Análisis de actuaciones 

CASO DE ESTUDIO: VIADUCTO 

ALTERNATIVA 0: DATOS DE 
ENTRADA BAJADA 

ALTERNATIVA 1: DATOS DE ENTRADA 
BAJADA 

Longitud (km) 1,4 Longitud (km) 0,75 

Velocidad ligeros (km/h) 100 Velocidad ligeros (km/h) 110 

Velocidad pesados (km/h) 80 Velocidad pesados (km/h) 80 

Pendiente (%) -6 Pendiente (%) 0 

Tiempo (min) 0,76 Tiempo (min) 0,375 

% diesel / gasolina 60/40 % diesel / gasolina 60/40 

%  viajes ocio / trabajo 60/40 %  viajes ocio / trabajo 60/40 



Análisis de actuaciones 

CASO DE ESTUDIO: VIADUCTO 

ALTERNATIVA 0: DATOS DE 
ENTRADA SUBIDA 

ALTERNATIVA 1: DATOS DE ENTRADA 
SUBIDA 

Longitud (km) 1,4 Longitud (km) 0,75 

Velocidad ligeros (km/h) 110 Velocidad ligeros (km/h) 110 

Velocidad pesados (km/h) 65 Velocidad pesados (km/h) 80 

Pendiente (%) 6 Pendiente (%) 0 

Tiempo (min) 0,76 Tiempo (min) 0,375 

% diesel / gasolina 60/40 % diesel / gasolina 60/40 

%  viajes ocio / trabajo 60/40 %  viajes ocio / trabajo 60/40 



Análisis de actuaciones 
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ESCENARIO PROBABLE 

ESCENARIO PESIMISTA 

ESCENARIO OPTIMISTA 

• Ahorro combustible: 29 % 
• Ahorro tiempo de viaje: 40% 
• Ahorro externalidades: 14,5% 
 

• Ahorro vehículos ligeros: 56% 
• Ahorro vehículos pesados: 26 % 

CASO DE ESTUDIO: VIADUCTO 



Análisis de actuaciones 

CONSUMO DE COMBUSTIBLE EN 25 AÑOS (millones de litros) 

ALT 0 ALT 1 AHORRO 

V. LIGEROS 15,1 7,2 7,9 

V. PESADOS 13,7 4,6 9,1 

REDUCCIÓN DE EMISIONES EN 25 AÑOS (toneladas) 

CO2 NOx PM10 

V. LIGEROS 20927 551 18 

V. PESADOS 24013 633 21 

TOTAL 44940 1184 39 

CASO DE ESTUDIO: VIADUCTO 



Análisis de actuaciones 

COSTES TOTALES PARA 1 VIAJE DE VEHÍCULO PESADO 

  Alt 0 / € Alt 1 / € Ahorro 

COSTES OPERACIÓN 1,2195 0,5524 54,7% 

PEAJES 0,0392 0,0210 46,4% 

SEGUROS 0,1151 0,0617 46,4% 

IMPUESTOS 0,0154 0,0083 46,4% 

INDIRECTOS 0,2064 0,1106 46,4% 

TOTALES 1,5955 0,7538 52,8% 

CASO DE ESTUDIO: VIADUCTO 



Análisis de actuaciones 

CASO DE ESTUDIO: TÚNEL 

• Inversión 65 Millones de Euros 

• Tasa de descuento 4,5% 



Análisis de actuaciones 

CASO DE ESTUDIO: TÚNEL 

ALTERNATIVA 0: DATOS DE 
ENTRADA SUBIDA 

ALTERNATIVA 1: DATOS DE ENTRADA 
SUBIDA 

Longitud (km) 2,5 Longitud (km) 0,5 

Velocidad ligeros (km/h) 110 Velocidad ligeros (km/h) 90 

Velocidad pesados (km/h) 65 Velocidad pesados (km/h) 80 

Pendiente (%) 6 Pendiente (%) 0,75 

Tiempo (min) 1,36 Tiempo (min) 0,33 

% diesel / gasolina 60/40 % diesel / gasolina 60/40 

%  viajes ocio / trabajo 60/40 %  viajes ocio / trabajo 60/40 



Análisis de actuaciones 

CASO DE ESTUDIO: TÚNEL 

ALTERNATIVA 0: DATOS DE 
ENTRADA BAJADA 

ALTERNATIVA 1: DATOS DE ENTRADA 
BAJADA 

Longitud (km) 2,5 Longitud (km) 0,5 

Velocidad ligeros (km/h) 100 Velocidad ligeros (km/h) 90 

Velocidad pesados (km/h) 80 Velocidad pesados (km/h) 80 

Pendiente (%) -6 Pendiente (%) 0,75 

Tiempo (min) 1,36 Tiempo (min) 0,33 

% diesel / gasolina 60/40 % diesel / gasolina 60/40 

%  viajes ocio / trabajo 60/40 %  viajes ocio / trabajo 60/40 



Análisis de actuaciones 

CASO DE ESTUDIO: TÚNEL 
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ESCENARIO OPTIMISTA 

• Ahorro combustible: 28 % 
• Ahorro tiempo de viaje: 40% 
• Ahorro externalidades: 15% 
 

• Ahorro vehículos ligeros: 56% 
• Ahorro vehículos pesados: 25 % 



Análisis de actuaciones 

CASO DE ESTUDIO: TÚNEL 

CONSUMO DE COMBUSTIBLE EN 25 AÑOS (millones de litros) 

ALT 0 ALT 1 AHORRO 

V. LIGEROS 99,7 90,6 9,1 

V. PESADOS 67,0 58,3 8,7 

REDUCCIÓN DE EMISIONES EN 25 AÑOS (toneladas) 

CO2 NOx PM10 

V. LIGEROS 24.053 634 21 

V. PESADOS 22.984 606 20 

TOTAL 47.038 1.239 41 



Análisis de actuaciones 

CASO DE ESTUDIO: TÚNEL 

COSTES TOTALES PARA 1 VIAJE DE VEHÍCULO PESADO 

  Alt 0 / € Alt 1 / € Ahorro 

COSTES OPERACIÓN 2,1755 0,3683 83,1% 

PEAJES 0,0700 0,0140 80,0% 

SEGUROS 0,2055 0,0411 80,0% 

IMPUESTOS 0,0275 0,0055 80,0% 

INDIRECTOS 0,3685 0,0737 80,0% 

TOTALES 2,8470 0,5026 82,3% 



Conclusiones  



Conclusiones 

• Recortar inversiones necesarias en infraestructuras de 
transporte tiene  consecuencias negativas para la 
economía en el medio-largo plazo 

• Para que las inversiones sean socialmente rentables,   

 debe existir una demanda mínima 

• Mayores demandas deberían tener mejores calidades 

• Importantes reducciones de costes para vehículos 
pesados 

• Suponen un 12,5% del tráfico, pero aportan beneficios 
superiores al 25% del total 

• Importantes reducciones de  externalidades 

 



Conclusiones 

• Resultados corroborados con las pruebas en ruta 

• Por ejemplo, corredor del Levante con buen diseño, los vehículos 
pesados habrían ahorrado solamente en un año: 

 

        23 Millones de litros de combustible 

 62.874 toneladas de CO2, 1.656 toneladas de NOx y 55 
toneladas de PM10 

       30 Millones de Euros para el sector 



Conclusiones 

• España es un país con infraestructuras desarrolladas. Por 
ello, la planificación de las infraestructuras debería ser 
acorde a sus necesidades de explotación, ya que se 
generarían importantes beneficios sociales 

• Importancia de la conservación del patrimonio viario 
existente, apostando por mejoras locales 

• Los criterios técnicos deberían tener más peso en la 
toma de decisiones 



    

¡Muchas gracias! 

Javier de las Heras Molina TRANSyT – UPM 
San Sebastián, 23 de febrero de 2017 


